AVERIA GRUESA*
Mania Jost Vasausz
‘GracisLa Vi
Cuavoin Zavara
1. Lacussmon

El art. 403 de Ia ley 20034 somete los actos  contribu-

Proyecto con criterio realista. Com-

hubiera oc.
rina culado, aun inspirdndose en Iss univer-
salmi ‘adas reglas de Yok Amberes ya que todo
ello hubiera resultado letra muerta. Los conocimientos de

embarque continuarin como hasta shors, previendo ls api
cacién de estas reglas, que constituyen la verdadera y tnica

regulacion ...um.m.m ‘de la institucién, pasando por alto

tods reglamenta
regias de York-Amberes comenzaron a gestarse
1 Glasgow en 1860 ¢ completaron en Liverpoo! en 1890 en
Sieclocho reglas que descrivian principalmente casos con-

ertas de avr
o provocsta que cuando un hecho no encuadraba
alguno

* Travajo realizado Gl igu
1 profesor doctor Fernindes

e el atculo del n 45, p 207 en 1a
1 profesor sdnio doctor

Baroan.
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problema de resolver si tal hecho constitufa o no un caso de
averfa gruesa.

(0 motivé que en la reuni6n de Estocolmo de 1924 se

elaborara un conjunto de principios generales identificados
con letras que van de 1a A2 1a G que se colocaron en el tex.
e estatuto privado, p s reglas 3
lares individualizadas numericams
de los puntos més se planteaba
Y

de
irdeos como consecuencia de 1os perjuicios producidos al

palo may
armadores reclamaron la bonificacién en averia

carga y descarga de la merc:
~en razén de lo dispuesto en las Reglas X y XX, en su redac.
cién 1924,
El tribunal que intervino no hizo lugar al reclamo por
cntendes que no se habis configurd la situscitn de pel

Eeniquon entie los aistintos iniercves compmmzhdas
en la aventura. En otras palabras, el tribunal interpretd

Después de dictado el fallo los armadores ingleses obtu.
1a cual lo est

blecido en las reglas numéricas debia predominar sobre X
dispuesto en las reglas alfabéticas, lo que significa que, con
anterioridad a la modificacion de 1949, se establecio por via
convencional l principio contrario al admitido por el tribu-
nal e el caso dl b is'
Comité Maritima Internacional tomo a su cargo la re
vision de s resias

regla p
numéricas, se
que en los casos previstos en las reglas numéricas se exigie-
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ra el cumplimiento de todos los requisitos previstos en la re-
glaA.

Dicho criterio nos parece més acertado porque, dado
que las reglas “tipifican” en las numéricas diversos actos
como casos de averia gruesa, es dable pensar que en su ela.
Boracién se concluyé que dichos actos reunfan las caracte.
reservar los extremos de la regla A para los casos no previs.

De todas maneras es absolutamente absurdo e il6gico

suponer que en I s pr s reglas numericas
o son aplicables las reglas alfabéticas. _Ripert lo demostro
claramer © ejemplo el caso de 1a regla E so-

bre la carga de 1a prueba para quien invoca la bonificacién
oy

El profesor Berlingieri senal6 que la redacci6n de la re.
gla preliminar podia dar lugar a dudas y propuso la modifi-
cacién de esa redaccién a fin
establecido que i una regla numerica se encos
guna manera en contradiccion con una regla alfa
ese caso, aquella deberia aplicarse preferentemente.
Con respecto a la aplicacién del primer parrafo de la re-
gla preliminar de interpretacion, que impone la exclusion

rdinar los actos o contribuciones de averfa gruesa 2 las
Tiallo “Agencia Puleston SKL o Ase:

leo”, una vez conocida la pérdida del t

sasy i forzosa al puerto de Rio de Janei-
o andonde lipuso s eparacion deldesperteto, in des
cargar la carga que

e tanto la decision voluntaria como ls razona-
bilidad e 1 s, dnde e un navio de terfsti-
cas del mencionado, no podia doremwelveroe sn pelighs por
la ausencia de

atte domandada quiso hacer valer el art. 1318 del
Céd. dé Comercio, ¢l que no procede por ser obligatorias
gara las partes, que ast o hayan convenido, 1as reglas de
York-Amberes y éstas en su regla preliminar disponen eli
minar toda Jey 3 praciica incompatibies con lo que ellas de.
termir
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0 art. 1318 establecia: *los gastos causados por vi-

cios internos del buque, innavegabilidad del mismo o negli.
ia putan averia grue-

consideraciones la demandada esgrimi6 en fa-

imentacién el tribunal responde que el
Lioyds Registers of Shipping, asociacién con sede en Lon-

o5 Sseguradores n margen de certeza del estado de 13 Te-
feridas embarcaciones; dicha asociacién expidié certi
dos en los que constan que el buque “Cleo” habia sido ins.
pecciona
2 misma ssociacién informa,al juez que o buque figo-
o s 1965 y 1966 con la mds alta

ificaciones ponen de manifiesto un estado pon-
dersble de navegabilidsd del navio en el mes de sbri de
1967, un afio y ocho meses antes del episodio que diera lu-
gara la dem:
Finalmente, de acuerdo con Io antes expresado, la re
D cstablece qué aun mediando culpa de 1as partes compro-
rjui-

Sbstante Ia posible extstencia de culpa que ha de ser acredi.
rmente.
D ta manera Ia estructura de las eglas de YorkcAm-
beres 1980 qaeds conteu
A~ Regls de merpreta e precede o las alfabéti-
cas s Tas Wamérices  eonsta de Hos prineipio
st las partes convineron.subardings 1os actos y
contribuciones de averia gruesa a las reglas York-Amberes
esto implica la exclusion de cualquier otra ley o practica in-
:nmbl\lble con ellas.
tablece la preeminencia de las reglas numéricas
sobre'ns abcas
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B- Reglas alfabéticas: siete en total que establecen
pencipos generales.

Feglas numéricas: veintidgs en total que establecen
snxunchlmenk «casos concretos de averias grue o~ e esn!ﬂ

16 Maritimo Internacional en su reanion de

Tormas, tecamendangs que 1 mucts versen de b regias
de York-Amberes de 1974 sea de aplicacion a parir el 1t de
Julio de ese afo.

specto a esa modificacion y las que pudieren lle-
varse a cabo en el futuro parece importante senalar que en

Anslizada Ia evoucion que conduo s a sancién de 1y

Getenimiento a 1as reglas alfabéticas y en particular a la ya
menclun.dl regla A que nos brinda el concepto de avera

‘DiceIa misma: “Existe un acto de averia gruesa
¥ solamente cuando se ha efectuado o contraido, Intencio.
naly

T o Segemand.combin, con e hyels 0e preserva ¢
U Deligrs o Tox blencs comprometidos en una expedicion
marftima’"
De elo surge que podemos senalar como elementos de
I el g
acto voluntario y razonable, o sea ¢l hecho inten-
m..u o Shonts on an sacrificio o gasto exiraordinario.
) La existencia de un peligro cierto y actual aun cuan-
do s tate a¢ um peligro pUtALIvD
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Berlingieri sostiene que frente a un peligro que amena-
las cosas confiadas a €, el capitin no puede demorar la

cio; basta su razonable temor de que, sin ese sacrifici
s haci

©) La razonabilidad del gasto o sacrificio de tal manera
e

ligro que se pretende conjurar.
amos que la exigencia de este requisito debe
sometida en la préctica a extremos sumamente eldsticos y
razonables dado que se estén evaluando comparativamente
hechos acaecidos realmente (sacrificio o gasto realizado)
con hechos hipotéticos (o que el capiin supuso que podia

gencia deber ser resrictiva para descartar gastos o sacrifi-
ios ralmente desmesurados o sbsurdamente imporianies
en relaci6n al peligro c

eguridad comun o sea de todos los intereses
pucsios en la entura maritima.como shieive fnar d

egla B establece el principio de la contribucién:
“Log sacrificios y gastos de averis ruces serin soporiades

te buaue, flte y carga) en las condiciones establecidas 3
continuac

famdamento de 1a oblgacion de contribuir ha dado
origen a diversas teorias; se la ha explicado en base a una

ias y concluyen que si el instituto estd regulado por
aley+ T tligacion e comiribui endrd un fandamenta e,
51y s por e contrario 1as partes han resuelto someterse
convencionalmente a determinadas reglas, el fundamento
dedicha o serd contract
la C establece que solamente serén admitidos en
averis (mzn aauellos danos, pérdidas o gastos que sean
cons del acto de averfa gruesa. Las pért
22 0 daios sufridos por ¢l bugue o 6l cargamento & conse.




mxsavos 127

is de rtraso, sea on o vite o porerormente y sz
pArdldxs indirectas, tales como la demora y pérc dxdydzl
o serén admitidos en averia grucss.

No s6lo exclue expresamente Ias consecuencias indi-

rectas sino aue 1as ejempliica
Regla chos a obtener I contribucidn e ave-
o grien o e fectadesaunie & Sontecmcrio gue
logar o sl o gasto.purda haberse debrdo s s -
I sventura; pera esto no persuai

e e

Gicha parte en razén de tl fata
Esto significa que i los gastos y sacrifcios tuvieron su
origen en tin necho culposo del capitin (varadura, p.el. 3

raiz de un error ndutico) la carga deberd contribuir a suffa:
arlos sin perjuicio de accionar luego contra el responsable

il epie 42 contaueian,
El at, 1318 de nuestro Cadigo de Comercio estabecia
una solucién opuesta ¥ nuestros tribun
ecidieron g si1a varadura
s¢ habia produicido ‘por culpa néutiea del capitin, carecia de
sustento legal el argumento refeido a1 presuncion de una
Ex" rincipia nos parece més razonabl I solucien dada
por el
i

culpable reparara el o sntandamos i Gt
g ario cstapeads w fareela D 0 equita-
o uc por esemplo on hech culpoto del capan (depen-
diente directo del .m.aun ‘deba ser sufragado por 1a cares,
aquellos casos en que por una cuestion fictics fuera

de Gifch determinacion 31 se trata o mo de un hecho culpa-
Bleclo cual demoraria a solucion indebidamente. En ¢508
casos quizd serl prudente Io establecido por 1 regla D, de
de dic

a  consagra un principio procesal referido  1a
carg de s rucba dlsponiendo: “Corrsponde 413 parie e
Clubunte o sveris g o apore de 13 priebas para -
Tostra aue 135 péraidas o los gasios reciamados son
rectaments admlaibles¢n averis 3

L soucién que consaga e G derecho comin ya que
bone en £abera de quien Sostiene aue una pérdida o gasto
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onstituye averta gruesa, Ia obligacion de acreditar tal cir

La regla F determina: “Cuslquier gasto extraordinario

Intereses, pero solamente hasta el importe de averia grucsa

respecto a su aplicacién nos resulta pertinent

caso. 4el bague Barranguerad: resuclts por 4 Camars Fo.

Geral de Ia Capital (ano 1964)

‘motor “Barranqueras” zarp6 del puerto de
ha-

biéndose localizado algunos desperfectos en
selo remolco y entr6 de Torzosa en el puerto de Co-
imentes y de ese pusto pasd al de res, en razén

6 que las reparaciones se realzarian allf en
oiancs ma vontafosa
Eran aplicable as reghas de York Amberes 1950y Ia r-
gla X en el inc. d, expresamente establece que siun buque

distintos intereses en la aventura en proporcién a los gastos

egla XI establece que los salarios ¥ la manutencién

del capitan, oficiales y tripuan incurri.
05 y el combustible  las provi consumidas durant

Ia prolongacicn del visje, debido a Ia entrada del buque al

r de arribada forzosa, o al puerto o lu-

gar de carga y durante las reparaciones serén admitidos

etz actorsSoeurvo quebos searios dentipulsetn
3.3 manutencion corespondiente a periodo en ue ¢ vi
L brolonte comb consebacncia del omarauc, desian boni-
ficarse en averfa comun, entre los distintos
Las partes demandadas, por el contrario, primeri

que en la regla , se hace referencia exclusivamente al
etarielrem) km ‘xtraordinario l purio de destino y que
en el inc. a de la regla XI, asi como en el a de la X, que se re-

ere a salarios y manutencion de Ia tripulacion no se prevé
caso de remolque al puerto de destino, sino cuando se reali-
7a al puerto de origen, al de carga o a otro puerto distinto.




Ensavos 129

resamente destacaron los demandados que en el

bia
estricto de las reglas numéricas y que los supuestos er
previstos no admiten su sustitucion med e o apiicacion
dela F.

Independientemente de I combinacion de princpics
gstablecidos en las eglas X y XL o punto fundamental de

ibilidad
bre gastos Susttutivos & 1a hipstesis revista en las reglas
numricas, porque si bien el caso no reunia todos los requi.

Sitos establécidos en la regla A, encusdraba evidentemente
en el caso de remolgue extraordinario al puerto de destino
previsto en la regla X,

El liquidador habia incluido, entre los rubros a bonifi-
car en averia gruesa, el costo extraordinario del remolque,
pero excluys los salarios el costo de la manutencion de la

prolongé como consecuencia del remolque del puerto de
Corrientes al de Buenos Ai e

Funds su decisién en que la regla C excluye los daios
i buque o su

secuencia de demora.

La decision deliquidador suponia adrmiti la aplicscion

de las reg fabéticas, omiti la a regla £
o s sustioives 5 caincar g sAarios

on 48 thpsiacion, durana o poriodo de 1 prolongacién

e v, como palicios indiecios segi 1o dispuesio &

1.. cm 2 Federal de la Capital aamitc I esis de o
ntencia, diciendo que las reglas alfabéticas
¢ las numericas expresa-

actor
o St Scibcs sivo
o, s

B, pusie Circunsoribirse a puro gasto del Nmamut.
cliando es evidente €l proposito de las reglas de York-Am:

e toembicn 1o gsstos e ripalacion en stua.
ciones que, en tal aspecto, son exactamente i no
Se advierte raz6n alguna que justifique semejante distincion

Tecupera todo su vigor 1a regla F: cualquier gasto extraordi
nari incurido en usitucion d ol que nabri sido adm;
ble en averis comn serd considerado averis comun ¥ ast
o perd solamente h e averia evitado.
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o a reparar a otro donde
e natural que, ahorrando a todos los interesados una parte
el costo, éstos caren con os gastos en que fue necesario
incurrir ps orro. De lo contrario, éste se produciria
a mu exclusiva dl referido duen.

mente

Quidass anto en Lo e concicrme a5 perdidas come s 1o
ontribuciones sobre Is base de los valores en Ja fechay lu-
e termine la aventura. Esta regla no

cién del lugar en el cus se practicard 1a

gruesa.

Las reglas numéricas, veintid6s en total, establecen ca-
s Concretos de averiss gruesas 3 consaran principios

aplicables a la liquidacion.

Las individualizadas bajo los numeros I a XI
cen al primer grupo ti 5 de echazn, extincion
de incendio, varadura fos a las maqui
Tonke T operacion do reotaraento,ceeiete

Entrelasrestantes, Ia XII digpone las deducciones del
costo de las reparaciones, la XVI el valor a admitir por
Carga perdida o averiads

2 Evconrnomiso be avenia

Producido un acto de averfa gruesa, inv:

ariablemente in-
vocado por el arm;

ransportador, es usual requerir del

consi merc; reviamente a la ent
de la carga, la firma de un compromiso de averfa juntamen-
te con un deposito en dinero o en su defecto el oforgamien.

to de una garantia destinada a afianzar el pago de la even.
unl o de contribucién. - Eatapricica o recopids por
art. 404 de nuestra

e firma de dicho compromiso no implica aceptar Ia

‘hacer constar en el compromiso todas las reservas que
considere oportunas.

1 ¢l consignatario no otorga fanza ni procede ald
sito requerido, el transportador queda facultado para solici-
{ar con el testimonio dé 1a protesta torgada por el capitén o
el agente maritimo, el embargo de la mercad
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art. 405 de 1 le 20004 establece a cargo e los even-
tuales contribuyentes la obligacién de it oL liquidador
Dormalmente designado en i compro el transpor-

tador. toda ln documentacion Sustificativa Gel valor de 1as

Bl mcumphmxema de esta oblgacion responsabiliza 2

e

3. Liquiacion

El art. 406 establece que quien se considere acreedor
POt in acts de averts comdn.debs dbteerl ecomocimies-
o extrajuicial ojudicial pary o cobr

como el mon:
o de'ls Contmaeion. 1o cusl es Joaten consectancis de lo
Seasiado antctiormente. scerca:de que & compromiso, de
SVerla no implica reconocimiento i de deuda ni de averis.
na vez que la I ida expre-
amente por a5 partes o por decision  udicial queda ablerta
1a via ajcuttva e fivo ds oz bene
s punto, Montiel ertcs la metsdologia legal que
Incluge eha ner ente procesal entre las
e fondo. B Ta liquidacion de 14 averiss gruesas e3 usval
ajustarse al siguiente m
— Determinar la masa acreedora: constituida por todos
los sacrificios y gastos extraordinarios que deban ser in-
demnizado

ontribuyente: constituida por todos los bienes
ulvl»dn: Tnés todos los valores que integran 1a masa acree-

- Determinacion de 1a cuota de contribucin:
"

X MASA ACREEDORA_ .
100 * HASA CONTRIBUYENTE
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